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1.1 Ergebnisse der Biirgerbefragung

Zur Unterstiitzung der Bestands- und Konfliktanalyse wurde vom 02.10.2023 bis
19.11.2023 eine Umfrage zum Radverkehrskonzept flir die Stadt Sommerda durch-
gefiihrt. Sowohl im Amtsblatt als auch online wurde hierzu ein Fragebogen verof-
fentlicht und zur Teilnahme aufgerufen.

Ziel der Umfrage war es einerseits, Informationen zur Radnutzung im Stadtgebiet
zu sammeln. Auf der anderen Seite sollte liber den Fragebogen fiir die Radfahren-
den in Sommerda eine Moglichkeit flir Riickmeldungen und Verbesserungsvor-
schlage angeboten werden.

Generell ist zu berlicksichtigen, dass es sich bei der Umfrage um keine reprasentati-
ve Befragung handelt. Vielmehr sollte damit vor allem eine friihzeitige Beteili-
gungsmaoglichkeit am Bearbeitungsprozess angeboten werden.

Teilnahme an der Umfrage

Im Rahmen der Umfrage wurden insgesamt 624 Fragebdgen nahezu vollstandig
ausgefiillt. Davon waren 91 in analoger Form abgegeben worden. Mit Blick auf das
Alter zeigt sich, dass Menschen zwischen 40 und 65 Jahren Uiberproportional an der
Umfrage teilgenommen haben (siehe Abb. 1). Vor allem die Kinder und Jugendlichen
(<18 Jahre) sind hingegen im Vergleich zu ihren Anteilen an der Bevolkerung unter-
reprasentiert.
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Abb.1 Verteilung der Umfrage-Teilnehmer nach Alter

Die Teilnehmenden kommen aus dem gesamten Stadtgebiet (siehe Abb. 2). Dabei
lag der Anteil der Riickmeldungen aus dem Kernstadtbereich mit ca. 56 % am
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hochsten. Die starksten Riicklaufquoten aus den Ortsteilen waren fiir Schallenburg,
Orlishausen und Rohrborn zu verzeichnen.

Sommerda, Stadt 56%
Schallenburg
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Rohrborn
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Abb. 2 Verteilung der Umfrage-Teilnehmer nach Wohnort

Dariiber hinaus wurde die Umfrage auch durch Bewohner aus dem Umland ge-
nutzt. Deren Riicklaufanteil lag in Summe bei ca. 11 %. Am starksten war hier die Be-
teiligung in Weilsensee und Kolleda.

Fahrradnutzung

Auf die Frage ,Wie oft fahren Sie normalerweise mit dem Fahrrad?" haben ca. 38 %
der Befragten mit ,(fast) taglich" und ca. 33 % mit ,,mehrmals in der Woche" geant-
wortet (siehe Abb. 3). Lediglich ein geringer Anteil ist nur vereinzelt (,hochstens 1x
im Monat") unterwegs. Zudem gibt die Halfte an, dass eine entsprechende Nutzung
in ahnlicher Form Uiber das ganze Jahr hinweg erfolgt.

Hierbei zeigt sich, dass mit der Blirgerumfrage insbesondere die aktiven Radnutzer
angesprochen und aktiviert worden sind. Dariiber hinaus wurden mit einem Anteil
von ca. 28 % jedoch auch Nutzer erreicht, welche regelmalSig das Fahrrad nutzen,
fiir die dieses jedoch nicht das dominierende Alltagsverkehrsmittel darstellt.
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Abb.3  Umfrage: Haufigkeit der Fahrradnutzung

Hinsichtlich der taglich zuriickgelegten Wegelangen (siehe Abb. 4) sind deutliche
Unterschiede zwischen den Teilnehmenden erkennbar. Jeweils etwa ein Viertel der
Befragten legt tdglich Entfernungen zwischen 3 und 5 km bzw. 5 und 10 km zurtick.
Ebenfalls vergleichsweise hoch sind die Nutzungsraten flir Tagesdistanzen zwi-
schen 10 und 20 km bzw. mehr als 20 km. Der Anteil im Entfernungsbereich unter 3
km ist hingegen gering.

30%
25%
25% 24%
20%
20%
16%
15%
13%

10%

5%

1%
0%

bis zu 3 km mehr als 3, aber  mehrals 5 aber mehrals10,aber mehrals 20 Km  keine Angaben
hochstens 5 Km  hochstens 10 Km  hachstens 20 Km

Abb.4  Umfrage: Uiblicherweise pro Tag zurlickgelegte Wegelangen
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Abb.5  Umfrage: Griinde nicht bzw. nicht haufiger mit dem Fahrrad zu fahren
Als Hauptgriinde nicht bzw. nicht haufiger mit dem Fahrrad zu fahren, wurden ne-

ben der Witterung vor allem Einschrankungen hinsichtlich der Infrastruktur bzw.
der Verkehrssicherheit angegeben (siehe Abb. 5).
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Abb.6  Umfrage: Fahrradnutzung nach Nutzungszweck

In Bezug auf die Nutzungszwecke (siehe Abb. 6) sind deutliche Unterschiede bei der
Radnutzung festzustellen. Beim Freizeitverkehr wird das Fahrrad von der liberwie-
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genden Mehrheit (ca. 86 %) haufig oder fast immer genutzt. Auch im Einkaufsver-
kehr spielt das Fahrrad eine wichtige Rolle.

Bei allen anderen Nutzungen sind die Anteile deutlich geringer. Allerdings sind hier-
bei auch die hohen Anteile derer zu beriicksichtigen, flir welche die jeweilige Nut-
zung nicht relevant ist.

Bei den Wegen von und zur Arbeit wurde das Fahrrad immerhin von ca. 44 % der
Antwortenden als Hauptverkehrsmittel (fast immer / hdufig) genannt. Bezogen auf
die relevante Nutzergruppe entspricht dies einem Anteil von ca. 78 %. Weiterhin
auffallig ist die geringe regelmalSige Nutzung fiir die Wege zu bzw. von der Schule.
Der Anteil derer, welche fast immer oder haufig das Fahrrad nutzen ist mit ca. 41 %
im Vergleich zu anderen Fahrtzwecken gering. Allerdings ist bei der Interpretation
der entsprechenden Werte die vergleichsweise geringe Stichprobe bei den Kindern
und Jugendlichen zu beriicksichtigen.

Bahnhofstr. 25,4%
Frohndorfer Str. 21,4%
Erfurter Str. 20,1%
Unstrutradweg 19,4%
Stadtring 18,0%
Kolledaer Str. 12,2%
Salzmannstr. 8,1%
Sémmerda - Schallenburg 8,1%
Sommerda, allgemein 7,9%

bei 1798 Nennungen verteilt
Innenstadt, allgem. 6,3% auf 624 Fragebdgen
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Abb. 7 Umfrage: Welche vier Stralsen nutzen Sie mit dem Fahrrad am haufigsten?

Im Fragebogen wurde anschlieRend nach den jeweils vier Stralden gefragt, welche
in Sommerda am haufigsten mit dem Fahrrad genutzt werden (siehe Abb. 7). Hier-
bei wurde die Bahnhofstralde als zentrale Verbindung zwischen Altstadt und Bahn-
hof am haufigsten genannt. Darliber hinaus handelt es sich vielfach um Hauptver-
kehrsstralsen, welche auch fiir den Kfz-Verkehr eine hohe Bedeutung haben.

Bei den Stadt-Umland-Verkehren wurden am haufigsten die Verbindung nach
Schallenburg sowie der Unstrutradweg angegeben.

Bewertung des Radverkehrssystems

Neben der Riickmeldung zur Nutzung des Fahrrades wurde auch der Zustim-
mungsgrad zu verschiedenen Aussagen zum Radverkehrssystem in Sommerda ab-
gefragt. Die Ergebnisse sind in Abb. 8 zusammengestellt. Demnach wird deutlich,
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dass knapp die Hélfte der Befragten (ca. 49 %) sich relativ sicher fiihlt, wenn sie mit
dem Rad in Sommerda unterwegs sind. Im Vergleich mit anderen Stadten kann die-
ser Anteil als hoch eingeschatzt werden. Von der Mehrheit der Teilnehmenden (ca.
63 %) wird die Erreichbarkeit der Ziele eher positiv bewertet. Auch die vorhandene
Radverkehrsinfrastruktur wird mehrheitlich (ca. 62 %) eher positiv bewertet.

| trifft zu trifft eher zu trifft eher nichtzu  mtrifft nicht zu Kann ich nicht beurteilen. keine Angabe |

100%
8% 8% 9% 10% 9% 10% 9% 9%

-

80%

. 38%
70% 2k ik .

20%
13%

27%
60%

34%

20%

50% 38%
40%

40% 44% 45%

30% 38%
30% 23%
23%
10% 7% 7%
% 9%
8% 7%
00/0 20/

Als Radfahrer fithle Ich komme mitdem Aufden gemeinsam  Ich kenne den Die vorhandene Die vorh. Es gibt ausreichend OPNV und
ich mich sicher.  Rad gut zu meinen mit dem FuBverkehr Unterschied von Radwegefiihrung ist Abstellméglichkeiten Abstellmdglichkeiten Radverkehr sind gut
Zielen. genutzten Flachen Nutzungsrecht-und klar und eindeutig. sind fur Fahrrader. miteinander
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Abb. 8 Umfrage: Bewertung des Radverkehrssystems

Die Mitnutzung der Flachen im Seitenraum gemeinsam mit den zu Fuls Gehenden
wird durch die Radfahrenden ebenfalls weitgehend positiv bewertet. Allerdings
fehlt hierbei die Einschatzung der Fulsgangerinnen und Fuldgdanger als maldgeblich
von der Mitnutzung durch den Radverkehr betroffene Nutzergruppe. Parallel wird
deutlich, dass von fast 30 % der Teilnehmenden die Seitenraumnutzung eher kri-
tisch gesehen wird.

Der Unterschied zwischen Nutzungsrecht und Nutzungspflicht ist ca. 62 % der
Teilnehmenden mehr oder weniger bekannt. Unter Beriicksichtigung der Tatsache,
dass mit der Umfrage eher radverkehrsaffines Klientel angesprochen wurde, ist der
Informationsbedarf vergleichsweise hoch. EinschlieRlich derer, welche diesen As-
pekt nicht beurteilt bzw. nicht geantwortet haben, sind die Rahmenbedingungen
38 % der Teilnehmenden nicht bekannt.

Insgesamt am schlechtesten werden die Radabstellmoglichkeiten bewertet. Dies
betrifft sowohl die Qualitat als auch die Quantitat. Auch die Verkniipfungssituation
mit dem OPNV wird im Wesentlichen negativ bewertet (42 %). Zudem konnte fast
die Halfte der Teilnehmenden die Situation nicht beurteilen oder hat hierzu keine
Angabe gemacht.
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Bei der Wichtigkeit verschiedener Aspekte fiir die zukiinftige Gestaltung des Rad-
verkehrssystems in der Stadt Sommerda (siehe Abb. 9) wird deutlich, dass die
Durchgangigkeit der Wege fiir die Nutzenden von zentraler Bedeutung ist. Von ca.
88 9% der Teilnehmenden wird dies als wichtig bzw. eher wichtig eingeschatzt. Auch
die Notwendigkeit der Pflege und Sauberkeit der Infrastruktur sowie einer wegwei-
senden Beschilderung wird vom uberwiegenden Teil der Teilnehmenden betont.
Uberdachte Radabstellanlagen sind immerhin noch fiir zwei Drittel der Nutzer rele-
vant.
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0%
Sauberkeit der wegweisende Beschilderung Durchgangigkeit der Sicherheit und Uberdachung
Radverkehrsanlagen (inkl. Radinfrastruktur von Radabstellanlagen
Winterdienst)

Abb.9  Wichtigkeit verschiedener Ful- und Radverkehrsaspekte

Dariiber hinaus bestand die Mdglichkeit fiir die Teilnehmenden konkrete Hinweise
und Malnahmenvorschlage in den Bearbeitungsprozess einzubringen. Einerseits
war dies digital tiber ein Kartentool / Mangelmelder (siehe Anlagen 1.1 und 1.2) mog-
lich. In den Analog-Fragebdgen wurde hingegen nach dem Problem gefragt, wel-
ches als erstes gelost werden sollte. Insgesamt wurden 355 Problemstellen gemel-
det. Diese Riickmeldungen wurden anschlieGend nach Themenfelder kategorisiert.
Hierbei wurden am meisten die in Abb. 10 dargestellten Aspekte bzw. Themen an-
gesprochen.

Mit Abstand am h&ufigsten wurden dabei fehlende Radverkehrsanlagen (173 Riick-
meldungen) beméngelt. In Abb. 11 sind die 5 meistgenannten Verbindungen im Hin-
blick auf fehlende Radverkehrsanlagen aufgefiihrt. Dabei handelt es sich haupt-
sachlich um Verbindung zwischen dem Kernstadtgebiet und den Ortsteilen sowie
Stadt-Umland-Relationen. Mit Abstand am haufigsten wurde dabei die Verbindung
zwischen Sommerda und Schallenburg genannt (114 Riickmeldungen), wobei eine
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genaue Verortung bei den analog ausgefiillten Fragebogen fehlte. Dennoch wird in
den Anlagen 1.1 und 1.2 deutlich, dass trotz der guten Anbindung iiber den Unstrut-
Radweg ein grolSer Verbesserungsbedarf im Zuge der Schallenburger Stralse gese-
hen wird.

Darliber hinaus wird Handlungsbedarf an allen Bundes- bzw. Landesstralsen im
Aulserortsbereich aufgezeigt, bei denen aktuell noch keine stralsenbegleitenden
Radverkehrsanlagen existieren.

fehlende Radverkehrsanlage(n)
mangelhafte/gefahrliche (Rad)verkehrsfiihrung
Oberfldchenmangel

Gefahr durch Einbauten, zu hohe Kanten, ...
mangelhafte Beschilderung/Markierung
sonstige Verkehrseinschrankung (z.B. VZ 250)
unbekannt / chne Angabe

mangelhafter Griinschnitt/Sauberkeit/Beleuchtung
Sichtbehinderung/Uniibersichtlichkeit
fehlende Querungsmaglichkeiten
Falschparken

zu schmaler StraBenraum
GeschwindigkeitsverstoRe

fehlende Geschwindigkeitsbeschrankungen
Gefahr durch Dooring

fehlende sichere Radabstellanlagen

Sonstiges
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Abb.10  Riickmeldungen zu Problemen (kategorisiert)

Frohndorf - Kolleda _ 21

Sommerda - Rohrborn 17
Orlishausen - Vogelsberg 13
Tunzenhausen - Wundersleben 7
0 20 40 60 80 100 120

Abb.11  Top 5 der Verbindungen, an denen Radverkehrsanlagen fehlen
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Am zweithaufigsten wurde auf eine mangelhafte Radverkehrsfiihrung hingewiesen
(siehe Abb. 10). Wichtige Schwerpunkte bildeten dabei die zentrale Bahnunterfiih-
rung am Bahnhof (35 %) sowie die BahnhofstrafRe. Dariiber hinaus wurden die Rad-
verkehrsfiihrungen an den Knotenpunkten im Zuge von Parkweg und Stadtring (L
1051), insbesondere an der Feldstral3e, Kolledaer StralSe sowie am Kreuzungspunkt
mit der B 176 bemangelt.
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